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A problematica das aves no Aeroporto Bartolomeu Lisandro: risco
avidrio

Nos ultimos anos, o nimero de acidentes e incidentes envolvendo aves e aeronaves aumentou. Muitos aerédromos sdo construidos nas proximidades de dreas
urbanas ou outras dreas que funcionam como atrativos para aves, e muitas dessas aves, ndo residentes do local, sdo atraidas por fatores naturais ou antrdpicos,
como a busca de uma &rea para descanso, reprodugdo, busca de alimentos que geralmente sdo os proprios residuos descartados incorretamente pela populagdo
que vive ao redor desses aerédromos. O presente trabalho tem o objetivo de avaliar as principais causas de colisdes de aves com aeronaves, os impactos que sdo
gerados e as medidas que devem ser tomadas a fim de minimizar o problema, visando o aeroporto Bartolomeu Lisandro, localizado na cidade de Campos dos
Goytacazes. A pesquisa foi feita em base bibliografica, com consultas a artigos, livros, documentos disponibilizados na internet, e, também, foram realizadas
entrevistas aos funciondrios do aeroporto. Os resultados apontaram que os principais fatores de atragdo sdo os residuos descartados pela populagdo no entorno
desse aerédromo e o antigo vazadouro a céu aberto, que funcionava a aproximadamente 4 quilémetros de distancia, que mesmo depois de seu fechamento pela
prefeitura, continuou funcionando como local de despejo de residuos pela populacdo. E necessario que os aerédromos utilizem técnicas para afastar essas aves,
utilizando medidas preventivas como técnicas de afugentagdo, modificagdo de habitats e exclusdo, ou remogdo. A prefeitura da cidade deveria realizar um trabalho
de educagdo ambiental com a populagdo que vive ao redor do aeroporto para que ela tomasse conhecimento do problema evitando o descarte de residuos e além
disso, outras organizagBes externas deveriam participar do gerenciamento do risco aviario, assim haveria controle interno e das areas ao redor do aeroporto.

Palavras-chave: Risco avidrio; Colisdo; Aeroportos; Seguranga Operacional.

The problem of birds at Bartolomeu Lisandro Airport: avian risk

In recent years, the number of accidents and incidents involving birds and aircraft has increased. Many aerodromes are built near urban areas or other areas that
attract birds, and many of these non-resident birds are attracted to natural or anthropogenic factors, such as searching for a resting area, breeding, searching for
foods that are usually the waste themselves that are incorrectly disposed of by the population living around these aerodromes. This paper aims to evaluate the
main causes of bird collisions with aircraft, the impacts that are generated and the measures that should be taken in order to minimize the problem, aiming at
Bartolomeu Lisandro airport, located in Campos dos Goytacazes.. The research was done on a bibliographic basis, with consultations to articles, books, documents
made available on the internet, and interviews were also conducted with airport employees. The results pointed out that the main attraction factors are the waste
discarded by the population around this aerodrome and the old open pit that operated approximately 4 kilometers away, which even after its closure by the city,
continued to function as a place of waste disposal by the population. Aerodromes must use techniques to ward off such birds, using preventive measures such as
scaring, habitat modification and exclusion, or removal. The city hall should carry out environmental education work with the population living around the airport
to make them aware of the problem avoiding waste disposal and in addition, other outside organizations should be involved in managing avian risk, so there would
be control and areas around the airport.

Keywords: Bird risk; Collision; Airports; Operational Safety.
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A problemdtica das aves no Aeroporto Bartolomeu Lisandro: risco avidrio
SILVA, L. O.; FERREIRA NETO, C.

INTRODUGAO

Aves sdo animais de grande mobilidade, capacidade de adaptacdo e sdo consideradas como as ‘donas
do céu’. Elas estdao em toda parte podem sobreviver em areas rurais ou urbanas se adaptando facilmente.
Desde o primeiro voo do ‘mais pesado que o ar’, realizado por Alberto Santos Dumont, em 1906, o risco de
haver colisGes de aeronaves com esses animais ja existia, visto que por mais que pareca pacifico a divisdo do
céu entre aves e aeronaves, a convivéncia entre os dois é considerado de extremo risco, onde uma Unica ave
ao colidir pode causar danos severos como perda total da aeronave e de seus passageiros.

Colisdes com aves sdo constantemente relatadas, desde o inicio da histdria da aviacdo e o risco de
ocorrerem tem aumentado a cada dia com o aumento do numero de aeronaves de cruzam os céus. O
primeiro evento com vitima fatal ocorreu no ano de 1912, quando o piloto norte-americano Calbraith Rogers
faleceu apds colidir com uma Gaivota, em um voo sobre Long Beach, Califérnia (CLEARY et al., 2005). Os
numeros de acidentes podem ser considerados como incertos, pois muitos acidentes fatais ocorreram e ndo
foram consideradas as possibilidades de terem sido causados por aves.

No Brasil, o risco de colisGes entre aves e aeronaves pode ser relacionado ao desequilibrio ecoldégico
gerado pelo crescimento urbano sem o planejamento devido, que gera consequéncias para a populagdo e
para o Meio Ambiente. O crescimento populacional desordenado, os sistemas de coleta pouco eficientes, as
péssimas condicOes de saneamento basico e a enorme quantidade de lixo gerado a cada dia sdo as condig¢bes
vividas pelo Brasil.

A dificuldade de controlar a incidéncia de aves esta no fato de que a maioria delas ndo sdo residentes
das areas aeroportuarias, e sim das areas no entorno, exigindo que a maioria das a¢des para a minimizagao
dos riscos sejam feitas nas areas ao redor, principalmente através da educacdo ambiental da populacdo que
vive no entorno. No caso da cidade de Campos dos Goytacazes, é possivel destacar o antigo vazadouro a céu
aberto situado no Bairro Codin, que até hoje funciona como foco de atracdo de aves para o aeroporto
Bartolomeu Lisandro, agindo em desconformidade com as leis em vigor que ndo permite a presenca desses
locais dentro de um certo raio de abrangéncia.

Esse trabalho tem como objetivo abordar as causas das colisGes (acidentes ou incidentes) de aves
com aeronaves, os impactos e as medidas que devem ser tomadas a fim de minimizar esse problema,
principalmente no aeroporto analisado através de um estudo preliminar, tomando como base o conceito de

Risco aviario e as leis em vigor.
REFERENCIAL TEORICO

O que é Risco Aviario?

O Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos define Risco Avidrio como a
presenca de ave ou bando de aves no solo ou no espaco aéreo, que pode causar danos a aeronave ou lesées

as pessoas durante sua operacdo (PESSOA NETO et al., 2006). No Brasil, eventos que envolvem aeronaves e
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fauna ndo sdo raros. Foram registrados somente no ano de 2016 6.023 eventos, considerando colisdes, quase
colisGes e avistamento de fauna (CENIPA, 2017).

A simples presenca de aves em dreas de trafego de aeronaves deve ser vista como arriscada, pois
devido a alta velocidade e sua consequente energia cinética gerada pelo avido, independentemente do
tamanho da ave, sozinha ou em bando, representa um alto risco de acidente. As colisGes entre aves e
aeronaves podem gerar prejuizos econOmicos, operacionais e perda de vidas humanas (ALLAN, 2002;
THORPE, 2012).

Grande parte das colisdes que envolvem aves e aeronaves ocorrem, principalmente, em aeroportos
porque na maioria das vezes estes locais sdo fontes de alimentos, locais para pouso e nidificacdo, tanto nas
areas préximas as pistas de pouso, quanto em dareas de vegetacdo nativa em suas redondezas. Além disso,
as préprias rotas aeronauticas estdo situadas nas rotas de voo que sdo utilizadas todos os dias por muitas

aves (MOEED, 1976).

Acidentes e Incidentes

As colisGes de aves com aeronaves podem ocorrer de maneira insignificante ou grave, levando a
perda da aeronave, tripulantes e passageiros. A partir desse fato, o CENIPA (Centro de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes Aeronduticos) diferencia acidentes de incidentes, através das seguintes defini¢des:
Acidente Aeronautico: Pode ser definido como toda ocorréncia durante o periodo que uma pessoa entra em
uma aeronave com o objetivo de realizar um voo e sofre alguma lesdo grave ou morte como resultado de
estar na aeronave ou em contato com alguma de suas partes, incluindo aquelas que foram desprendidas.
N3o sdo considerados acidentes, as ocorréncias de lesGes geradas de forma natural ou por terceiros ou
causadas a pessoas que estavam em areas nado destinadas a passageiros.

Pode também considerar como acidente, os danos gerados a aeronave que causam interferéncia no
seu funcionamento e nas caracteristicas de voo, o desaparecimento de uma aeronave ou a inacessibilidade
de um local onde a mesma caiu. Reason (2005) diz que acidentes sdo resultados de combinacgdes, que nem
sempre sdo previsiveis, de fatores humanos e organizacionais dentro de um sistema complexo.

Tem-se também a definicdo de incidente aerondutico, que é toda ocorréncia durante o periodo de
operagdo de uma aeronave que ndo chega a ser caracterizada como acidente e que possa afetar a seguranga
de passageiros e tripulantes e a seguranca da prépria operacdo. Outro problema que preocupa a aviagao sao
os incidentes envolvendo aves e aeronaves, pois oferecem risco potencial a vida das pessoas e geram gastos

financeiros devido as perdas de aeronaves. (NOVAES et al., 2010).

Probabilidade

O estudo parte do principio de que a probabilidade de ocorrerem acidentes e incidentes esta
relacionada com o numero de passaros dentro ou nas proximidades dos aerédromos. Sendo assim, essa
probabilidade tende a diminuir quando esse nimero é reduzido. Segundo Oaci (1978, citado por NETZEL et

al., 2004), os fatores que mais contribuem para a atracdo de aves dentro de um aeroporto ou seus arredores
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estdo ligados a busca por alimentos, locais para nidificacdo, abrigo, seguranca, a presenca de formagoes
aquaticas e dreas para descanso.

A probabilidade de colisdo relaciona o fluxo de aeronaves que operam em determinado aeroporto
com a quantidade de aves presentes nesses locais de operagao, seja no solo ou em voo. A gravidade esta
relacionada a velocidade da aeronave e da massa da ave. Entdo, quanto maior a velocidade da aeronave e
maior o peso da ave, mais forte sera a colisdo e mais graves serdo as consequéncias geradas (ANAC, 2011).
Segundo Souza (2003) severidade dos danos e lesdes causados pela colisdo deve considerar fatores como a
velocidade da aeronave em uma determinada situacao de voo, o peso da ave e o local da colisdo.

A probabilidade de uma ave colidir com uma aeronave é dada em func¢do da quantidade de aves
presentes nas rotas de voo das aeronaves e do nimero de vezes que eles se cruzam no espago aéreo. E
importante considerar como um perigo potencial, tanto uma ave pequena sozinha quanto um bando de aves

de qualquer tamanho, porque as colisGes sempre oferecem perigo as aeronaves (SOUZA, 2001).

Aumento da populagdo de passaros

A vegetacdo tem grande influéncia na quantidade de passaros que vivem préximos aos aerédromos.
Quando a vegetacdo é muito alta e descuidada, hd uma maior proliferacdo de insetos que funcionam como
fonte alimentagdo para pdssaros, que passam a residir no local construindo seus ninhos, acarretando
também, na proliferacdo de roedores e cobras que também s3do atrativos para aves noturnas como corujas
e gavioes, falcOes, entre outras. A vegetagao baixa também pode atrair algumas espécies, como por exemplo
0 quero-quero, que é um passaro muito comum nos aerédromos brasileiros (BARRETO et al., 2008).

As regibes para a construcdo de aerédromos devem ser afastadas de centros urbanos, onde ha
grande geracdo de residuos que funcionam como fonte de alimento para varias espécies de aves,
contribuindo para o aumento da populagdo dessas aves nas proximidades dos aerédromos. No entanto, é
preciso uma mudanca na cultura da sociedade para que haja uma utilizacdo correta de habitos relacionados
ao descarte de lixo e restos de alimentos, visto que ha um descaso da populagdo com o meio ambiente
(NETZEL et al., 2004).

O desenvolvimento urbano e o crescimento populacional nos arredores dos aeroportos, atraem
atividades comerciais, muitas do ramo de alimenticio, que sdo fonte de atracdo das aves. Entdo, pode-se
considerar que o fator atrativo de aves mais preocupante nas imedia¢Ges dos aeroportos é a oferta de
alimentos. Por isso, é necessario que haja um trabalho de mitigacdo desses fatores atrativos de aves nas
areas do sitio aeroportuario como politica de prevencdo, pois se eles forem reduzidos, consequentemente,
haverd uma reducdo na quantidade das aves no aeroporto, j4 que vao a procura de outros locais
(FERNANDES, 2017).

As aves procuram areas proximas aos aeroportos devido a fatores atrativos como abrigo, alimento,
agua ou area para nidificacdo (CLEARY et al., 2005). Além da presenca da ave na area do aeroporto, em alguns
casos, as rotas migratdrias ou os habitos de comportamento das aves as conduzem para trajetérias de voo

gue cruzam circuitos de aproximacgdo de aeronaves em pouso ou saidas de decolagem (BEZERRA et al., 2011).
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E importante também que os aerédromos sejam construidos o mais distante possivel de matadouros,
lixGes, industrias ou qualquer empreendimento que atraia grande quantidade de passaros. Além desses
fatores, o clima também é um fator determinante no comportamento das aves que habitam os locais
proximos aos aerédromos. A noite, as pistas ficam mais aquecidas e com isso aves podem se deslocar para

se aquecerem, colocando em risco as operagdes noturnas.

Aspectos constitucionais

Em outubro de 1995, o CONAMA (Conselho Nacional de Meio Ambiente) aprovou a Resolugdo n94,
com a participacao do CENIPA. Essa resolucdo estabelece restricdes a instalacdes de empreendimentos ou
qualquer outra atividade que possam atrair aves para os aerédromos, determinando como Area de
Seguranca Aeroportuaria (ASA), todas as areas abrangidas por um raio determinado a partir do centro do
aerédromo. Assim, foi determinado como ASA toda regido dentro de um raio de 20km a partir do centro
geométrico de aeroportos que operam de acordo com as regras de voo por instrumento e, 13km para os
aerédromos que funcionam apenas em condi¢des visuais (BRASIL, 1995).

A resolucdo determina que as atividades realizadas dentro dessas dreas devem adequar suas
operacgdes a fim de minimizar qualquer efeito que possa atrair aves e consequentemente, riscos de colisao.
De acordo com o CENIPA (2014), “a resolugdo prevé a ndo instalagdo de atividades atrativas (lixdes, curtumes,
abatedouros, beneficiadores e pontos de venda de pescado, mercados livres) no interior da ASA”.

Em 2012 foi aprovada a Lei federal numero 12.725, de 16 de outubro, e essa lei visa o controle da
fauna nas proximidades de aerédromos e ainda, estabelece a ASA com raio de 20 quildmetros em todos os
tipos de aerddromos. O CENIPA tem incentivado os pilotos a preencherem uma ficha chamada ‘ficha CENIPA
15’, para que sejam registradas todas as ocorréncias de avistamento de aves, colisdes ou quase colisdes.
Essas informacdes sdo de extrema importancia pois permitem a formacdo de um banco de dados consistente

gue contribui para a geragdo de novas leis visando a diminui¢do desses riscos (BRASIL, 2012).

METODOLOGIA

Essa pesquisa pode ser classificada como aplicada, qualitativa, exploratdria e bibliografica, pois visa
gerar conhecimentos que permitem a minimizacdo do numero de colisGes, tomando como base a
interpretacdo de fendmenos para entender as suas causas e solugdes indutivamente, observando o préprio
local. Os numeros servem apenas como uma fonte de interpretacdo de dados, mas ndo sdo a base da
pesquisa.

A pesquisa teve base bibliografica, e por isso as principais fontes de dados foram artigos publicados,
livros que abordavam os riscos que a fauna pode gerar em areas aeroportuarias, leis disponibilizadas na
internet e outros documentos que foram de grande significancia para o enriquecimento da pesquisa, além
de perguntas abertas aos funcionarios do aeroporto.

As perguntas foram relacionadas ao nimero de colisdes que ja ocorreram durante as operacdes do

aeroporto, ao monitoramento feito no local, as espécies de aves predominantes na regido do aerédromo, ao
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antigo vazadouro a céu aberto que funcionava dentro da ASA e a colaborac¢do da populagao que vive ao redor
do aeroporto. Todas as informacgGes foram reunidas e analisadas, comparando-as entre si e analisando as
possiveis causas e as possiveis solu¢des para o risco de fauna no aeroporto. Durante a pesquisa, também
foram coletados dados sobre as caracteristicas do aeroporto para melhor detalhamento e entendimento dos

resultados.

Caracteriza¢ao do Aeroporto Bartolomeu Lisandro

O Aeroporto Bartolomeu Lisandro estd localizado no municipio de Campos dos Goytacazes, no estado
do Rio de Janeiro, as coordenadas geograficas 21242'04"S / 41218'28"W. Foi inaugurado em 19 de outubro
de 1952, e em 1987 a Infraero tornou-se a responsavel pela administracdo do aeroporto, com o objetivo de
voos regulares e operacdes offshore. Em 2013 o aeroporto sofreu obras para a revitalizagdo de sua pista de
pouso e decolagem, e instalacdo de torres para a iluminagdo do patio, devido ao aumento do fluxo de
passageiros, gracas as operacgoes offshore que aumentaram desde a descoberta do pré-sal. Neste mesmo
ano ocorreu a municipalizagdo do aeroporto, que concedeu a administracdo deste para a cidade de Campos

dos Goytacazes, por um prazo de 35 anos.

RESULTADOS E DISCUSSAO
Passaros residentes nas proximidades do aeroporto

Por se localizar relativamente afastado do grande centro urbano da cidade, o Aeroporto Bartolomeu
Lisandro, possui uma diversidade relativa de aves que permanecem constantemente nas suas proximidades,
trazendo consequéncias e representando uma ameaga constante ao seu funcionamento. Encontra-se sempre
uma concentracdo de Urubus (Coragyps atratus), Quero — quero (Vanellus chilensis) e Corujas Buraqueiras
(Athene cunicularia). A figura 1 mostra que os trés tipos de aves mais incidentes no aeroporto Bartolomeu

Lisandro estdo entre as cinco espécies mais envolvidas com colisGes no Brasil.
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Figura 1: Aves e sua contribuicdo em colisdes no Brasil, entre 2006 e 2010. Fonte: CENIPA (2014).

Como esses passaros sao atraidos?
Os funcionarios do Aeroporto Bartolomeu Lisandro informaram que a maioria dos casos envolvendo

aves no aeroporto sdo avistamentos que ocorrem com uma grande frequéncia durante o dia. Muitas dessas
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aves ndo tém a sua espécie identificada, mas os funciondrios garantem que a maioria das aves que incidem
no local sdo urubus, e afirmaram ainda que a presenca constante dessas aves deve-se ao vazadouro a céu
aberto situado a aproximadamente quatro quildmetros de distancia do aeroporto, no Bairro Codin em
Campos dos Goytacazes, que mesmo apds o seu fechamento pela prefeitura por ser um atrativo para aves,
continuou sendo um local de despejo de lixo pela populagdo.

Outro problema é a falta de conscientizacdo da populacdo ao redor, que muitas vezes sem o
conhecimento adequado das consequéncias que podem ser geradas, descartam residuos em locais
irregulares nas proximidades do aerédromo. Além disso, por mais que esses residuos sejam descartados em
locais mais distantes ainda assim induz o aumento do risco de colisdo, ao atrairem aves para as rotas dos
avides. E possivel observar também uma grande quantidade de arvores nos arredores do aeroporto, e essas
arvores podem funcionar como fonte de alimento, através da disponibilidade dos frutos, e podem funcionar

como abrigo para essas aves que constantemente procuram locais para descanso e nidificacao.

Medidas e métodos para afugentacao

O aeroporto é constantemente monitorado pelos funciondrios, visando o afastamento dessas aves
gue sdo atraidas para o local. Esses monitoramentos sdo informados para a prefeitura e registrados no site
ou na ficha CENIPA 15, especificando se foi uma colisdo, uma quase colisdo ou um avistamento. O nimero
de colisdes informado ao CENIPA é utilizado para auxiliar na geragdo de leis, que visam minimizar esses
problemas. A figura 2 mostra a variagdo nos nimeros de colisdes reportadas na cidade de Campos dos

Goytacazes, no periodo de 2009 a 2014.
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Figura 2: Colisdes em Campos dos Goytacazes reportadas por ano (2009 a 2014). Fonte: CENIPA, 2014

O numero de colisGes reportados na cidade é relativamente pequeno diante dos nimeros reportados
em algumas cidades do Brasil. Como exemplo, podemos destacar a cidade de Porto Alegre (RS) que, segundo
o CENIPA, no ano de 2014 foram registradas cerca de 121 colisGes com aves. Por menor que seja a incidéncia
de aves nestes locais, medidas devem ser tomadas, pois uma simples ave pode causar um estrago em uma
aeronave podendo interromper vidas de pessoas que estdo a bordos ou até mesmo no solo. A equacgdo

mostra como a energia dissipada no impacto se comporta, de acordo com a velocidade da aeronave e a

- 1 , , .
massa da ave que colidiu: E = Emvz, onde m é a massa da ave e v é a velocidade da aeronave.
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Uma aeronave voando a 130 pés, que equivale a aproximadamente 66,9m/s, ao colidir com uma
urubu-de-cabeca-preta (Coragyps atratus) de 1,6kg, sofre um impacto equivalente a 3,6 toneladas caindo a
1 metro de altura. Se essa aeronave estivesse sobrevoando a 250 nds e apds a decolagem colidisse com o
mesmo Urubu, o impacto seria de mais de 13 toneladas.

Diante da complexidade do problema, medidas e técnicas de afugentacdo podem ser
desenvolvidas dentro dos aerddromos ou em suas proximidades, visando afastar e diminuir o nimero de
aves e consequentemente os riscos que elas podem oferecer para a operagdo. Essas técnicas devem ser
usadas de forma integradas para que o resultado seja melhor.

Através da observacgdo do aeroporto, pode-se utilizar as seguintes técnicas para afugentacdo das aves
no local: Modificacdo do habitat e exclusdo: essa técnica visa tornar o ambiente menos atrativo para as aves,
reduzindo a disponibilidade de alimento, agua, abrigo e consequentemente, o nimero de aves no aeroporto.
E uma técnica barata, mas exige tempo para modificar o habitat corretamente, pois é necessario um estudo
tanto das espécies residentes quanto do habitat natural das mesmas; Técnicas de afugentagdo: essa técnica
foi desenvolvida para tornar a drea ndo atrativa para as aves, ou tornd-la amedrontadora. Diferentemente
das técnicas de modificacdo e exclusdo de habitat que visam reduzir a disponibilidade dos recursos, esta
técnica atua afetando os sentidos do animal por meios quimicos, auditivos ou visuais.

Além dessas, tem-se a Remogdo: que é uma técnica utilizada quando todas as outras falham, pois
geralmente é aplicada quando as espécies no entorno do aeroporto estdo ameacgadas de extin¢do, e pode
ser seguida de realocacdo ou abate das aves. Os abates devem ser utilizados em casos extremos pois a
administracdo do aeroporto deverd apresentar estudos consistentes que comprovem a situagdo de
desequilibrio da fauna, a situagdo de inseguranca para a pratica da atividade aérea e a real necessidade deste

tipo de intervencao.

CONCLUSOES

Acidentes com aves tém se tornado algo constante, principalmente no Brasil, nos ultimos anos.
Muitos deles sdo colisGes graves que leva a perda de aeronaves gerando grande prejuizo econémico para as
empresas, e principalmente, a perda de vidas. Esses fatos demonstram que medidas para reduzir o nimero
e a gravidade desses eventos devem tomadas e praticadas imediatamente, e nao ficar apenas no papel.

Analisando todas as causas de atrativos apontadas, pode-se observar que o aeroporto Bartolomeu
Lisandro necessita de medidas que sejam aplicadas principalmente nas areas ao seu entorno, pois a maioria
dos focos atrativos de aves sdo gerados pela prépria populagdo. Um trabalho de educa¢do ambiental deve
ser feito na populagdo que vive ao redor desse aerédromo, pois muitos descartam residuos irregularmente
em suas proximidades e ndo tem o conhecimento dos prejuizos e consequéncias que podem ser geradas.

Esse trabalho de base com a comunidade deve ser feito pela prefeitura que é responsavel por
fiscalizar todo o entorno do aeroporto Bartolomeu Lisandro. A auséncia de uma boa infraestrutura e boas

condicBes de limpeza de locais publicos na cidade também sdo umas das principais fontes de problemas para

a seguranca das operacgdes.
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A prefeitura de Campos dos Goytacazes decretou o fechamento do vazadouro a céu aberto que se
localizava a poucos quildmetros de distancia do Aeroporto Bartolomeu Lisandro e com isso, a incidéncia de
Urubus no aeroporto diminuiu bastante, porém a populagdo continuou descartando lixo no antigo vazadouro
e ainda e por isso ainda é possivel observar a presenga dessas aves constantemente no aeroporto.

E importante que todos os aerédromos pratiquem as medidas de afugenta¢do das aves e com isso
gerenciar o risco aviario, mas também é necessario que outras organizagées externas participem desse
gerenciamento, ja que o monitoramento fora do aerédromo é muito importante. Controlar fontes internas
de atracdo se torna relativamente facil, porém é necessario que haja um controle ainda maior das fontes

externas de atra¢do de aves, para que o risco seja minimizado, ja que sua eliminacdo total é impossivel.
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