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Levantamento visual continuo: anadlise da rodovia TO-255, trecho de
Porto Nacional a Monte do Carmo

O presente projeto propds uma avaliagdo das condigdes da superficie do pavimento flexivel da rodovia TO-255, trecho de Porto Nacional a Monte do Carmo —TO,
contabilizando 39,1 quildbmetros. Para realizar a pesquisa aplicou-se o método de avaliagdo superficial de pavimento flexivel denominado Levantamento Visual
Continuo - LVC, desenvolvido pelo DNIT e regido pela norma 008/2003 — PRO na qual informa as condigdes necessarias para a realizagdo do método, que ocorre a
partir de visitas in loco para identificar as principais patologias do trecho. O método baseia-se na verificagdo do estado geral da superficie asféltica e das
manifestacdes patoldgicas nela presentes, resultando-se em 03 (trés) indices que sdo: ICPF (indice de Condicdo de Pavimentos Flexiveis), IGGE (indice de Gravidade
Global Expedito) e o IES (indice do Estado de Superficie do Pavimento). Foram analisados quarenta subtrechos com extens3o de um quildmetro cada, e através
dessa pesquisa foi possivel classificar o estado de conservagdo do pavimento atual como 6timo, bom, regular, ruim e péssimo, bem como a frequéncia das
patologias identificadas no seguimento. A partir dessa analise é evidenciada a importancia de planejamentos que envolvam medidas de conservagéo e prevengio
sobre o pavimento, evitando o agravamento das condi¢8es da via, possibilitando assim um gerenciamento consciente e eficaz.

Palavras-chave: Patologias; Pavimentos Flexiveis; Levantamento Visual Continuo; Restauragdes Asfalticas.

Continuous visual survey: analysis of the TO-255 highway, from
Porto Nacional of Monte do Carmo

The present project proposed an evaluation of the surface conditions of the flexible pavement of the TO-255 highway, from Porto Nacional to Monte do Carmo -
TO, accounting for 39.1 kilometers. In order to carry out the research, the method of surface evaluation of flexible pavement called Continuous Visual Survey - LVC,
developed by DNIT and ruled by the standard 008/2003 - PRO was applied, in which it informs the necessary conditions for the accomplishment of the method,
that occurs from of visits in loco to identify the main pathologies of the stretch. The method is based on the verification of the general state of the asphalt surface
and the pathological manifestations present in it, resulting in 03 (three) indices that are: ICPF (Flexible Pavement Condition Index), IGGE (Global Expedited Gravity
Index) and the IES (Index of Pavement Surface State). Forty surcharges with an extension of one kilometer each were analyzed, and through this research it was
possible to classify the state of conservation of the current pavement as Great, Good, Fair, Poor and Poor, as well as the frequency of pathologies identified in the
follow - up. Based on this analysis, the importance of planning that involves conservation and prevention measures on the pavement is evidenced, avoiding the
worsening of the road conditions, thus allowing a conscious and effective management.

Keywords: Pathologies; Flexible Flooring; Continuous Visual Survey; Asphalt Restorations.
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Levantamento visual continuo: andlise da rodovia TO-255, trecho de Porto Nacional a Monte do Carmo
SANTOS, D. C. M. F.; SILVA JUNIOR, F. V.

INTRODUGAO

O Estado do Tocantins possui atualmente 2.117,2 quilémetros de rodovias federais implantadas e
mais de 6000 quilémetros de rodovias estaduais pavimentadas, muito além da realidade da época de sua
criacdo quando possuia apenas 228 quilometros de rodovias estaduais pavimentadas (CNT, 2017).

O estado passou desde sua criagdo por uma enorme expansao econémica, chegando a aumentar
guase trés vezes sua renda per capita no periodo de uma década. A ndo previsdao no projeto devido este
crescimento repentino afetou diretamente o modal rodovidrio. Com o aumento da solicitacdo de cargas
favoreceu o surgimento de falhas, tornando o pavimento defeituoso em razao das patologias ocorrentes por
desgaste da superficie, prejudicando o bom funcionamento da via (BORGES et al., 2013).

A Confederagdo Nacional dos Transportes — CNT (2017) em uma andlise do pavimento de ambito
nacional, utilizando dentre os métodos a ferramenta de levantamento visual continuo do DNIT, observou,
que dos 1.569 quilometros de rodovias estaduais analisados no Tocantins, classifica como regular 87,5% das

vias estaduais, de acordo com a tabela 1.

Tabela 1: Classificagdo do pavimento: por tipo de jurisdigao.

CLASSIFICACAO DO PAVIMENTO EXTENSAO FEDERAL EXTENSAO ESTADUAL
km % km %
Otimo 876 52,4 0 0

Bom 139 8,3 4 0,3

Regular 586 35 1.374 87,5

Ruim 52 3,1 138 8,8

Péssimo 20 1,2 53 3,4

TOTAL 1.673 100 1.569 100

Fonte: CNT (2017).

E notdrio que as mas condicdes encontradas se devem a caréncia de conservacdo e manutenc3o,
fato que provoca riscos aos usuarios, além de aumentos nos custos da economia regional. Este trabalho teve
como proposta analisar as patologias do trecho da TO-255 que liga Porto Nacional — TO a Monte do Carmo —
TO, utilizando o método do Levantamento Visual Continuo — Procedimento DNIT 008/2003 (DNIT, 2003).

Realizou-se ainda o levantamento das principais patologias encontradas no seguimento estudado,
identificando as possiveis origens da deterioragdo do pavimento e propondo solu¢ées técnicas adequadas

para as patologias encontradas no trecho analisado.

METODOLOGIA

A pesquisa ocorreu no trecho da TO-255 que liga Porto Nacional — TO a Monte do Carmo — TO,
descrita na Figura 1, levando em considera¢do além da importancia econdmica para regido, o fluxo de
veiculos. O trecho em estudo é uma rodovia estadual com uma extensao de 39,1 km, no qual possui uma
pista simples de mdo dupla. Localizado na regido central do estado do Tocantins e esta situado a 69 km da
capital do estado, Palmas —TO.

O método escolhido para realizagdo do estudo foi o Levantamento Visual Continuo (LVC)

normatizado pelo DNIT 008/2003 — PRO, no qual tem como objetivo realizar a avaliagdo de pavimentos
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flexiveis e semirrigidos partir da definicdo do indice de Condicdo dos Pavimentos Flexiveis (ICPF) que estd

descrito no item 2.2.

TO-255 : . "

Trecho da TO-255 que liga Porto Nacional - TO a Monte do Carmo — TO
381 km

Google Earth

Figura 1 - Demarcagdo do trecho de Porto Nacional a Monte do Carmo.

Com isso, realizou-se um levantamento de campo das patologias presentes no pavimento do trecho
escolhido, seguido de uma andlise dos resultados obtidos. Foram identificadas as possiveis origens, e por fim,

apresentadas solugcbes técnicas para as falhas encontradas.

Condigdes do Levantamento Visual Continuo

Foi utilizado um carro equipado com velocimetro/odémetro calibrado a partir de um GPS, evitando
a realizacdo do procedimento em dias chuvosos, com neblina, e com pouca luz natural. O veiculo estava
manipulado a uma velocidade média aproximada de 40 km/h, percorreu pela via em um Unico sentido e
levou-se em considera¢do simultaneamente as duas faixas de trafego. O processo de levantamento visual
continuo compreende o preenchimento de alguns formularios. Maiores informagdes sobre a extensdao dos

segmentos e o preenchimento dos formularios sdo descritas pelo DNIT 008/2003 — PRO.

ICPF: indice de Condigdo dos Pavimentos Flexiveis

O calculo é originado mediante média dos indices inclusos no Formuldrio do Levantamento. Este
indice é feito por meio da conceituacdo do observador em relagdo a precisdo de um aprimoramento na
camada superficial do pavimento. Para cada subtrecho avaliado, os resultados dos calculos do ICPF sdo

anotados no Quadro de Resumo disponibilizado pelo DNIT 008/2003 — PRO.

IGGE: indice De Gravidade Global Expedido

Seguindo o mesmo método da norma DNIT 006/2003 PRO, o célculo do IGGE é obtido através do
desenvolvimento da féormula a seguir, no qual deve ser desenvolvida com o auxilio dos dados do Formulario
de célculo do IGGE (Quadro 1), analisado pelas condigdes descritas no item 2.1. Os resultados foram

preenchidos no Quadro de Resumo.
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SANTOS, D. C. M. F.; SILVA JUNIOR, F. V.

IGGE = (Pt X Ft) + (Poap X Foap) + (Ppr X Fpr)

Onde:

- Ft = Frequéncia do conjunto das trincas;

- Pt = Peso do conjunto das trincas;

- Foap = Frequéncia do conjunto de deformacgdes;

- Poap = Peso do conjunto de deformacdes;

- Fpr = Frequéncia (quantidade por km) do conjunto de panelas e remendos;
- Ppr = Peso do conjunto de panelas e remendos.

Os pesos para o célculo do IGGE em func¢do da frequéncia e da gravidade das situacdes das falhas

anotadas no formuldrio para o Levantamento Visual Continuo, sdo disponibilizados nas Tabelas 2 e 3 abaixo.

Tabela 2: Determinagdo do indice de gravidade.
Panelas (P) e Remendos (R).

FREQUENCIA Fpr Quantidade/Km GRAVIDADE
A-ALTA >5 3
M - MEDIA 2-5 2
B - BAIXA <2 1

Demais defeitos (trincas, deformacgdes)

FREQUENCIA Ft e Foap (%) GRAVIDADE
A-ALTA 250 3
M - MEDIA 50-10 2
B - BAIXA <10 1

Fonte: DNIT (2003).

Tabela 3: Pesos para célculo.

GRAVIDADE Pt Poap Ppr
3 0,65 1 1
2 0,45 0,70 0,80
1 0,30 0,60 0,70

Fonte: DNIT (2003).

IES: indice do Estado da Superficie do Pavimento

Os valores do IES sdo compreendidos de 0 a 10, sendo qualificado em fung¢do do IGGE e do ICPF
calculados, sendo uma sintese destes dois indices. Os resultados obtidos de cada subtrecho analisado, sdo
anotados no Quadro de resumo disponibilizado pela norma DNIT 008/2003 — PRO. Os valores do IES
juntamente com o Cdédigo e o Conceito atribuidos ao estado da superficie do pavimento sdo determinados

com os valores que constam na Tabela 4.

Tabela 4: IES — indice do Estado da Superficie do pavimento.

DESCRIGAO IES CcODIGO CONCEITO
IGGE <20 e ICPF >3,5 0 A OTIMO
IGGE<20elICPF<3,5 1
20<IGGE<40eICPF>3,5 2 B BOM
20<IGGE<40elCPF<3,5 3
40<IGGE<60elICPF>2,5 4 ¢ REGULAR
40<1GGE<60eICPF<2,5 5 D RUIM
60 <IGGE<90eICPF>2,5 7 RUIM
60 <IGGE<90elICPF<2,5 8 .
: E PESSIMO
IGGE > 90 10

Fonte: DNIT (2003).

Por fim, para a apresentacdo dos resultados, foi preenchido o Quadro de Resumos (Tabela 6), no qual
demonstra a real situacdo em que o trecho escolhido apresenta, no que diz respeito as patologias. Com a

anadlise deste quadro é possivel identificar as condi¢Ges de trafego que a via se encontra.
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Apds a avaliagdo de acordo com a norma DNIT 008/2003PRO, serdo identificadas as possiveis origens
da deterioragao do pavimento no trecho analisado, juntamente com um levantamento de solugdes técnicas

para as patologias identificadas no trecho.

RESULTADOS

Foi executado o método do Levantamento Visual Continuo na TO-255 trecho de Porto Nacional = TO
a Monte do Carmo —TO, na qual utilizou como procedimento o que rege a norma DNIT 008/2003 — PRO, em
gue foram obedecidos os critérios de condi¢des para realizar o mesmo.

O procedimento foi realizado no dia 01 de setembro de 2018 com inicio as 13h40 e finalizagdo as
17h40. Teve como equipe de operagdo o motorista e dois técnicos, sendo um deles o Engenheiro Civil Taffarel
de Sousa Andrade CREA-TO n2 209827/AP-TO. Os observadores procuraram relatar os pontos significantes e
os tipos de patologias apresentadas ao longo da via.

Foi utilizado um carro equipado com velocimetro/oddmetro calibrado a partir de um GPS, no qual
obteve as coordenadas iniciais de N8817261, E785449 e coordenadas finais de N8808625, E815623. As
condigBes climaticas eram favoraveis para o levantamento, uma vez que foi realizado em um dia ensolarado
e com bastante luz natural.

O veiculo estava manipulado a uma velocidade média aproximada de 40 km/h, percorrendo pela via
em um unico sentido, levando-se em consideracdo simultaneamente as duas faixas de trafego. Foram
analisados 40 subtrechos com extensdo de 1 km, uma vez que as condi¢des do pavimento ndo se

encontravam em perfeitas condi¢Ges e para garantia de uniformidade da superficie examinada.

Levantamento Visual Continuo

De acordo com o formulario do LVC, obtivemos o quantitativo de patologias encontradas no trecho.
Através das tabelas que fornecem os valores dos pesos e frequéncias de defeitos, foi possivel a realizacdo do

célculo do indice de Gravidade Global Expedido (IGGE), conforme Tabela 5.

Tabela 5: Formulario do IGGE.

. PANELA +
SLEClAlAIE [EECE Sldgeliiaiclolss REMENDO (FtxPt) + (FoapxPoap) + (FprxPpr)
Na. . Ft Ftx Foa Foap x Fpr Fpr x = |GGE
e, Nico FmoEBxT. oot T P poap Po:p n‘; Ppr prr
1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0,7 1,4 1,4
2 1 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0,7 1,4 1,4
3 2 3 1 0 0 0 0 0 0 5 0,8 4 4
4 3 4 1 0 0 0 10 0,6 6 5 0,8 4 10
5 4 5 1 0 O 0 10 0,6 6 4 0,8 3,2 9,2
6 5 6 1 0 O 0 50 0,7 35 22 1 22 57
7 6 7 1 0 O 0 0 0 0 20 1 20 20
8 7 8 1 0 0 0 0 0 0 15 1 15 15
9 8 9 1 0 0 0 0 0 0 10 1 10 10
10 9 10 1 0 0 0 0 0 0 2 0,7 1,4 1,4
11 10 11 1 0 0 0 0 0 0 30 1 30 30
12 11 12 1 0 O 0 0 0 0 20 1 20 20
13 12 13 1 0 O 0 0 0 0 5 0,8 4 4
14 13 14 1 0 O 0 0 0 0 5 0,8 4 4
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15 14 15 1 0 0 0 0 0 0 5 0,8 4 4

16 15 16 1 0 0 0 0 0 0 15 1 15 15
17 16 17 1 0 O 0 10 0,6 6 20 1 20 26
18 17 18 1 0 O 0 0 0 0 25 1 25 25
19 18 19 1 0 O 0 0 0 0 15 1 15 15
20 19 20 1 0 O 0 0 0 0 2 0,7 1,4 14
21 20 21 1 0 0 0 0 0 0 5 0,8 4 4

22 21 22 1 0 0 0 0 0 0 5 0,8 4 4

23 22 23 1 0 0 0 0 0 0 5 0,8 4 4

24 23 24 1 0 0 0 0 0 0 2 0,7 1,4 1,4
25 24 25 1 0 O 0 10 0,6 6 2 0,7 1,4 7,4
26 25 26 1 0 O 0 0 0 0 2 0,7 1,4 14
27 26 27 1 [ 0 40 0,7 28 25 1 25 53
28 27 28 1 0 0 0 50 0,7 35 50 1 50 85
29 28 29 1 0 0 0 10 0,6 6 60 1 60 66
30 29 30 1 0 0 0 50 0,7 35 30 1 30 65
31 30 31 1 0 0 0 0 0 0 40 1 40 40
32 31 32 1 0 O 0 10 0,6 6 45 1 45 51
33 32 33 1 [ 0 10 0,6 6 22 1 22 28
34 33 34 1 0 O 0 0 0 0 30 1 30 30
35 34 35 1 0 0 0 0 0 0 20 1 20 20
36 35 36 1 0 0 0 0 0 0 4 08 3,2 3,2
37 36 37 1 0 0 0 0 0 0 24 1 24 24
38 37 38 1 0 0 0 0 0 0 35 1 35 35
39 38 39 1 [ 0 10 0,6 6 40 1 40 46
40 39 40 1 0 O 0 0 0 0 30 1 30 30
41 40 41 1 0 O 0 0 0 0 0 0 0 0

A Ultima etapa do Levantamento Visual Continuo é o quadro de resumos, no qual o indice de Estado
da Superficie do Pavimento (IES) indica um cddigo e conceito sobre cada texto analisado de acordo com o
indice de Condic3o do Pavimento Flexivel (ICPF) e do Indice de Gravidade Global Expedido (IGGE), como

podemos visualizar os resultados na Tabela 6.

Tabela 6: Quadro de Resumos.

SEGMENTO RESULTADOS
. IES OBSERVACAO
N2. SEG. INICIO FIM EXT. ICPF IGGE VALOR CODIGO CONCEITO
1 0 1 1 3 1,4 1 B
2 1 2 1 2,5 20 3 C REGULAR
3 2 3 1 2 22 3 C REGULAR
4 3 4 1 2 20 3 C REGULAR
5 4 5 1 1,5 26 3 C REGULAR
6 5 6 1 1,5 57 5 D RUIM Sem Acostamento
7 6 7 1 1 20 3 C REGULAR
8 7 8 1 2 15 1 B BOM
9 8 9 1 2 10 1 B BOM
10 9 10 1 2,5 20 3 C REGULAR Sem Acostamento
11 10 11 1 1 30 3 C REGULAR
12 11 12 1 2 20 3 C REGULAR
13 12 13 1 2 21 3 C REGULAR
14 13 14 1 2 25 3 C REGULAR
15 14 15 1 2 4 1 B BOM Sem Acostamento
16 15 16 1 1 15 1 B :{e]\V/] Entrada Chacara
17 16 17 1 1 26 3 C REGULAR
18 17 18 1 1 1,4 1 Sl ceov | Entrada Chécara
19 18 19 1 2 20 3 C REGULAR
20 19 20 1 3 1,4 1 Al sov | Sem Sinalizago
21 20 21 1 2 22 3 C REGULAR
22 21 22 1 2 25 3 C REGULAR Entrada Chacara
23 22 23 1 2 4 1 B BOM
24 23 24 1 3 1,4 1 B BOM
25 24 25 1 3 7,4 1 B BOM
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26 25 26 1 4 1,4 0 A

27 26 27 1 2 53 5 D Plantagdo de Soja
28 27 28 1 1 85 8 E Plantagdo de Soja
29 28 29 1 1 66 8 E Plantagdo de Soja
30 29 30 1 2 65 8 E

31 30 31 1 1 40 5 D

32 31 32 1 1,5 51 5 D

33 32 33 1 1,5 28 3 C

34 33 34 1 1,5 30 3 C

35 34 35 1 1,5 20 3 C

36 35 36 1 2 20 3 C

37 36 37 1 1 24 3 C

38 37 38 1 1 35 3 C

39 38 39 1 1 46 5 D Pista Corrida de Cavalo
40 39 40 1 1 30 3 C Entrada Fazenda
41 40 41 1 NAO CONSIDERADO Cidade

Levando-se em considera¢gdo o LVC — método considerado — é possivel concluir que o trecho
analisado possui as seguintes caracteristicas: dois por cento em estado Otimo, situado no trecho 26, no qual
o pavimento exibe apenas desgaste superficial, conforme Figura 2.

Vinte e cinco porcento em estado Bom, situado nos trechos 1, 8, 9, 15, 16, 18, 20, 23, 24, 25, na qual
apresentam superficialmente patologias de remendo, desgaste, escorregamento, exsudacao,
escorregamento e deformacdes como afundamento e ondulacdes. Vale ressaltar que essas patologias se
encontram aleatoriamente no decorrer do trecho e na maioria das vezes ndo sdo observadas

respectivamente juntas.

Figura 2: TO-255, Km 25, Trecho de Porto Nacional a Figura 3: TO-255, Km 15, echo de Porto Nacionala
Monte do Carmo (TO). Monte do Carmo (TO).

Cinquenta e dois porcento em estado Regular, localizado nos trechos 2, 3, 4, 5, 7, 10, 11, 12, 13, 14,

17, 19, 21, 22, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 40, onde o pavimento se encontra com irregularidade longitudinal ou

transversal e com patologias pouco frequentes de remendo, desgaste, escorregamento, exsudacdo,

escorregamento e deformagdes como afundamento e ondulagdes.
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Figura 4: TO-55, Km 10, Trecho de Porto Nacinal Figua 5: TO-255, Km 5 recho de Porto aional a
Monte do Carmo (TO). Monte do Carmo (TO).

Treze porcento em estado Ruim, situado nos trechos 6, 27, 31, 32, 39, no qual o pavimento apresenta
defeitos generalizados com corre¢des prévias em areas localizadas, sendo patologias superficiais ou
profundas.

Oito porcento em estado Péssimo, localizado nos trechos 28, 29 e 30, onde é notado defeitos
generalizados com correcGes prévias em toda a extensdo. Degradacdo do revestimento e das demais
camadas —infiltracdo de 4gua e descompactacdo da base. Através dos resultados encontrados no Quadro de

Resumos (Tabela 6) foi possivel produzir o grafico da Figura 7.

2%

m OTIMO
HBOM

m REGULAR
= RUIM

m PESSIMO

L A Figura 7: Gréfico de Qualidade dos Trechos.
Figura 6 — TO-255, Km 27, Trecho de Porto Nacional a
Monte do Carmo — TO.

Manifesta¢oes Patoldgicas Encontradas

A frequéncia de defeitos é registrada conforme a estimativa da qualidade e da porcentagem de
ocorréncia das patologias no trecho. Podemos observar na Tabela 7 que a frequéncia de defeitos considerada

como Alta tem como principal propdsito as patologias de remendo e desgaste.
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Tabela 7: Porcentagem de acordo com atuacdo de frequéncia de defeitos.

Sem Patologia

Remendo 0% 15% 5% 80%
Afundamento 73% 20% 8% 0%
Ondulagao 85% 13% 3% 0%

Desgaste 0% 0% 38% 63%
Exsudagao 10% 48% 35% 8%

Escorregamento 13% 40% 23% 25%

De acordo com os resultados do LVC, o Grafico 1 a seguir, nos mostra de maneira mais clara os
resultados da via analisada, sendo possivel identificar o percentual de acordo com a frequéncia de defeitos
(alta, média, baixa, sem patologia). A porcentagem estd descrita de acordo com a atuagao dos defeitos nos

40 subtrechos determinados.

100% -
90% - o —
80% -
70% - —
60% - —
50% - Hm Alta
40% - -
30% - Média
20% - M Baixa
0, . -
10% :. Sem Patologia
O% 7 T T T T T 1
o o Q0 e 0 o
Q’(\b z& \’bé’b Q}‘} 6’bdb Q,&
Q/& 'b& b\) Q/‘o 6\) 'b@
S S
<<,‘9

Figura 8: Frequéncia de defeitos por trecho.

Os defeitos de desgaste e remendo estdo presentes em 100% dos trechos, sendo as manifesta¢des
patoldgica mais frequentes. Logo em seguida as exsudagbes com 90% de atuacdo. O escorregamento
também aparece com porcentagem alta de 87,5% de aparigdes nos trechos.

As manifestagdes patolégicas menos frequentes foram os afundamentos com 27,5% e as ondulagGes
com 15%. Deve-se levar em consideragdo que alguns dos subtrechos ndo possuiam acostamento da via, fator
que o LVC coloca apenas em observagao nas planilhas, mas ndo leva em consideracdo ao conceituar a

condicdo do pavimento.

DISCUSSAO

O trecho 26 que apresenta estado Otimo de conservagdo, conforme o resultado do Levantamento
Visual Continuo, deve ser realizado uma conservagao rotineira, na qual segundo o DNIT (2016) é um
aglomerado de operac¢des de conservagdo executadas com o fim de reparar ou evitar um defeito.

Nos trechos que apresentam estado Bom de conservacdo (1, 8, 9, 15, 16, 18, 20, 23, 24, 25), devem
ser realizadas recuperagdes superficiais, na qual poderdo ser utilizadas com o objetivo de corrigir pequenas

falhas de trilha de roda. Método utilizado para selagem de trincas e restauracdo de aderéncia superficial
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(DNIT, 2006). Pode ser utilizada aplicagdes em lama asfaltica ou capa selante, com isso podendo evitar
maiores problemas futuros e aumentando a vida util do pavimento.

Nos trechos que apresentam estado Regular de conservagao (2, 3,4, 5, 7, 10, 11, 12, 13, 14, 17, 19,
21, 22, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 40) devem ser realizados corre¢cdes com pré-misturados a frio nas ondulagdes
e afundamentos, lama asfaltica recapeamento. De acordo com o DNIT (2006), o recapeamento do pavimento
baseia-se no revestimento realizado sobre outro ja existente (compostas de betume e/ou concreto de
cimento Portland), com o propésito de restaura-lo ou reforga-lo.

Os trechos em estudo que se apresentam em estado Ruim de conservacgdo (6, 27, 31, 32, 39)
necessitam da realizacdo de um recapeamento nesses segmentos, pois como foi classificado como sendo
ruim, ja possui iniUmeras manifestacées e ndo é viavel ou recomendado recuperar isoladamente essas
manifestacdes.

Os trechos em estudo que foram considerados como estado Péssimo de conservacdo (28, 29, 30),
necessitam de uma reconstrucdo total do pavimento, indo desde a camada de base e sub-base até a camada
asfaltica. Por apresentaram defeitos generalizados com correg¢des prévias por toda sua extensao.

Todos os trechos, ou seja, 100% dos pontos se encontram com manifestacdes patoldgicas de
desgaste, o que evidencia a necessidade de uma implantacdo de medidas rotineiras e periddicas de forma
adequada sobre a via. Caso seja realizado, o local jamais alcancara niveis de deterioracdo elevados nos quais
sejam necessarios a restauragado ou reconstrucdo dela.

Sugere-se também a realizagcdo de sondagens nos trechos considerados criticos, a fim de realizar
ensaios geotécnicos, compactacao e CBR, com as coletas de amostras das camadas do pavimento. Realizagdo

do VMD (volume médio didrio) da via, e restaurar os pontos de drenagens que se apresentam danificados.

CONCLUSAO

Com base no Levantamento Visual Continuo, as patologias com maior frequéncia nos trechos foram
o Remendo, influenciados pela operagdo “tapa-buraco”, e Desgaste com 100% de presenga nos trechos
estudados. Seguidos pela exsudacdo com 90% de atuagdo e escorregamento com 87,5%. Essas sdo as
manifestacdes patoldgicas presentes em grande parte dos trechos.

As manifesta¢des patoldgicas menos frequentes foram os afundamentos com 27,5% e as ondulagbes
com 15%. Conclui-se que a maioria dos trechos se caracteriza em estado Regular, no entanto, a presenca de
100% de remendos e desgaste evidencia que o trecho precisa de um estudo a fundo, para que seja realizada
a reparacao de defeitos correta.

Realizando o método do LVC, pode-se perceber que nos cdlculos do IGGE, indice este que é o fator
preponderante para a classificagdao do estado do pavimento, a manifestacdo patoldgica de Desgaste nao é
levada em consideragdo nos célculos, explicando a classificacdo regular do trecho. Se a patologia de desgaste
fosse considerada pela norma, com certeza o estado do trecho estaria entre ruim e péssimo.

Por meio do Levantamento Visual Continuo foi possivel determinar as caracteristicas da via divididas
em subtrechos, com divisdao de seguimos de 1km cada. Os resultados obtidos foram que 2% do trecho se
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encontra em estado Otimo, 25% estad em estado Bom, 52% em estado Regular, 13% em estado Ruim e 8%

em estado Péssimo.

As alternativas de reparo vao desde uma pequena manutencdo preventiva para correcdo de

pequenas manifestagdes nos trechos em que se encontram em melhor condicdo, até uma reconstrugao total

para os piores trechos, a fim de aumentar a capacidade estrutural da superficie.

Concluindo esta pesquisa, € notdria a importancia de planejamentos que envolvam medidas

de conservacdo e prevencao sobre o pavimento, evitando o agravamento das condicdes da via,

possibilitando assim um gerenciamento consciente e eficaz.
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